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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Salzgitter plant die XXXLutz-Gruppe einen neuen Standort zu
entwickeln. Hierbei ist ein Mdbel-Einkaufszentrum bestehend aus XXXLutz
und M6max vorgesehen. Salzgitter, das seit 2012 mit einer amtlichen Ein-
wohnerzahl von mehr als 100.000 als GroR3stadt zu klassifizieren ist, liegt im
Sudosten des Landes Niedersachsen und bildet mit den Stadten Braun-
schweig und Wolfsburg eine Metropolregion und eines der neun Oberzentren
des Landes. Das geplante Einkaufszentrum soll am dstlichen Rand des Stadt-
teils Lebenstedt in unmittelbarer Nahe der A 39-Autobahnanschlussstelle
Salzgitter-Watenstedt auf einer bisher unbebauten Flache angesiedelt wer-
den. Die Planung sieht eine Verkaufsflache (VKF) von rund 30.000 m? und
knapp 600 Kundenparkplatze vor. Die Kundenparkplatze sind 0stlich und
nordlich des Gebaudekomplexes vorgesehen. Die ErschlielRung soll Uber die
3,4 km lange Kanalstral3e erfolgen, welche nahezu durchgéngig vierspurig
ausgebaut ist und die Stadtteile Lebenstedt und Hallendorf verbindet. Im
Rahmen der Untersuchung werden weitere geplante Entwicklungen in Salzgit-
ter betrachtet, die, neben den Standorten der durchgeflihrten Knoten-
punktz&hlungen, nachfolgend dargestellt sind.

Bild 1: Verkehrszéhlungen (blaue Punkte) und Entwicklungsflachen

HEINZ + FEIER GmbH
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Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das durch das Mo-
bel-Einkaufszentrums induzierte Verkehrsaufkommen abgeschétzt. Anschlie-
Rend werden die Verkehrsbelastungen fur die untersuchungsrelevanten Kno-
tenpunkte in der malgebenden Spitzenstunde am Nachmittag an Normal-
werktagen prognostiziert. Grundlage bilden aktuell durchgefuhrte Verkehrs-
zahlungen an den nachfolgend aufgefihrten Knotenpunkten:

1. Kanalstral3e/ Hans-Birnbaum-Straf3e/ Zufahrt Mobel-Einkaufszentrums
2. Peiner Stral3e/ NeifR3estral3e/ Kanalstral3e

3. Peiner StralRe/ Ludwig-Erhard-Stralie

4. Industriestral3e Mitte nordliche Rampe/ Peiner Stral3e

5. Industriestral3e Mitte suidliche Rampe/ Peiner Stral3e

Abschliel3end wird die Funktions- und Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
unter Zugrundelegung der genannten Entwicklungen untersucht. Dazu wird
die Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015 /1/) fur die folgenden aufeinander aufbauenden
Planfallszenarien untersucht:

e Prognoseplanfall 1: Mit Realisierung des Moébel-Einkaufszentrums

e Prognoseplanfall 2: Mit Realisierung des Madbel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sidlich der KanalstralRe

e Prognoseplanfall 3: Mit Realisierung des Madbel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sudlich der Kanalstral3e und
der KMU-Area

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Un-
tersuchung erlautert.

11/

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen; Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen, HBS, Teil S Stadtstral3en; Kdln, 2015
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2. BESTEHENDE VERKEHRSBELASTUNGEN

Die Z&hlungen fanden am Dienstag, den 18. April 2023 statt. Die Erhebungs-
stellen sind im Einzelnen in Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstréme
wurden in der Zeit von 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und
anschlieBend ausgewertet. Dabei wurden im Rahmen der Auswertung die
Verkehrsstrome jeweils richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermit-
telt und nach folgenden Fahrzeugarten differenziert:

Fahrrad

Kraftrad

Pkw / Kombi

Lkw < 3,5t (Transporter)
Lkw > 3,5t

Bus

Lastzug / Sattelzug
Sonstige

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fur den Nachmittagszeitbereich sind in
Abbildung 2 dokumentiert. Die Belastungen in der Spitzenstunde am Nach-
mittag sind in Abbildung 3 dargestellit.

HEINZ + FEIER GmbH
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ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fir das Mobel-
Einkaufszentrum (XXXLutz und Mémax)

Die Grundlage fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bilden die vom
Auftraggeber zur Verfigung gestellten Unterlagen und Angaben zu Art und
Mal3 der geplanten Nutzung, die sich auf die aktuelle Planung des Mdbel-
Einkaufszentrums beziehen. Demnach wird fur die Berechnungen eine Ver-
kaufsflache von 30.000 m? angesetzt. Das Verkehrsaufkommen wird unter Be-
rucksichtigung branchenbezogener Kennwerte jeweils getrennt fiir die folgen-
den Verkehrsarten abgeschatzt:

e Liefer-/Wirtschaftsverkehr

Dabei umfasst der Begriff ,Kunde“ alle Personen, die den Markt betreten
(Kassenkunden und Schaukunden, jeweils mit Begleitung). Nachfolgend sind
die einzelnen Berechnungsschritte fur die Abschéatzung des Verkehrsaufkom-
mens erlautert. Die verwendeten KenngrtRen der Verkehrserzeugung fur
Kunden, Beschatftigte und Wirtschaftsverkehr orientieren sich an /2/.

- 0,05 Kunden/m2 VKF Montag-Freitag
(Bandbreite nach /3/ fir Mobelmarkte: 0,06 bis 0,20 Kunden/m? VKF)

- 1,7 Personen/Pkw Besetzungsgrad

- 1 Beschaftigter/155 m2 VKF

- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Anlieferungen/Wirtschaftsverkehr
- 0,1 Anlieferungen/Tag (jeweils inkl. Entsorgung und Postdienste)

3.
3.1
e Kundenverkehr
e Beschaftigtenverkehr
Kunden
- 2,0 Wege/Kunde
- 95% MIV-Anteil
- 5% Mitnahmeeffekt
Beschaftigte
- 2,0 Wege/Beschéftigtem
- 70% Anwesenheit
- 70% MIV-Anteil
12/

HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrserhebungen an vorhandenen Mdbbel-Einkaufs-
zentren, 21.06.2024

HEINZ + FEIER GmbH
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- 2,0 Wege/Anlieferung

Die daraus berechneten taglichen Kfz-Fahrten im Kunden-, Beschaftigten-
und Lieferverkehr sind in Tabelle 1 zusammengefasst. Es ist ausschlief3lich
der auf das geplante Mdbel-Einkaufszentrums bezogene zusatzliche Verkehr
berticksichtigt. Bereits im Zuge der KanalstraR3e vorhandene Verkehre, die auf
ihrem Weg zum Zielort nun zusatzlich den Markt aufsuchen (Mithahmeeffekt),
sind darin nicht enthalten. Der Mitnahmeeffekt wird auf 5% geschatzt.

Kfz-Fahrten/24h
Kunden 1.592
Beschaftigte 172
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 60
Summe 1.824

Tabelle 1:  durchschnittliche zusatzliche Kfz-Fahrten fir das geplanten M6-
bel-Einkaufszentrum an Normalwerktagen (Fahrten durch Mit-
nahmeeffekt sind nicht enthalten)

Bei den ausgewiesenen Kfz-Fahrten handelt es sich jeweils zur Halfte um
Quell- bzw. Zielverkehr. Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und
Abfluss in der betrachteten Spitzenstunde ermittelt. Die dabei zugrunde geleg-
ten Anteile am Quell- bzw. Zielverkehr orientieren sich an /2/ und sind
getrennt fur die einzelnen Nutzergruppen in Tabelle 2 zusammengestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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_ . Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss
Kunden 13% 13%
Beschatftigte 1% 8%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 5% 7%

Tabelle 2. Anteile der Spitzenstunde am Kfz-Aufkommen im Quell- bzw.

Zielverkehr

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen ist in

Tabelle 3 zusammengefasst.

Kfz-Fahrten Nachmittag
[Kfz/h] Zufluss Abfluss
Kunden 104 104
Beschatftigte 1 7
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 2 2
Summe 107 113

Tabelle 3:  Durchschnittliches zusatzliches Kfz-Aufkommen in der Spitzen-
stunde an Normalwerktagen (Fahrten durch Mithnahmeeffekt sind

nicht enthalten)

Durch das Mobel-Einkaufszentrum ist an einem Normalwerktag ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen von maximal jeweils 107 bzw. 113 zu- bzw. abfah-
renden Kfz/h in der Spitzenstunde am Nachmittag zu erwarten. Hinzu kom-
men etwa 6 Kfz/h, bei denen es sich um bereits im Zuge der Kanalstral3e vor-
handene Verkehre handelt, die ihre Fahrt zum Einkaufen im Einkaufszentrum

unterbrechen (Mithahmeeffekt).

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fir die Gewerbe-
flachen stdlich der KanalstralRe

Neben dem avisierten Moébel-Einkaufszentrum ist die Entwicklung gewerbli-
cher Flachen geplant, die unmittelbar westlich des Areals anschliel3en. Nach
aktuellem Planungsstand handelt es sich diesbezlglich um drei insgesamt
knapp 90.000 m? grofl3e Flachen (Nettobaulandflache), wobei fir die vorlie-
gende Untersuchung eine 80%ige Ausnutzung der Flachen unterstellt wird.
Dies ist damit zu begriinden, dass ein Teil der Gewerbeflachen in der Regel
fur Stell- oder Grunflachen genutzt wird und dementsprechend rechnerisch
nicht berucksichtigt werden muss. Die Flachen, fir die bis auf einen Aus-
schluss fir Einzelhandelseinrichtungen noch keine konkrete Nutzung abseh-
bar ist, werden Uber eine eigene Zufahrt an die Kanalstral3e angebunden.

Das Verkehrsaufkommen wird unter Bertcksichtigung spezifischer Kennwerte
jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

e Beschaftigtenverkehr
e Kundenverkehr
e Guterverkehr

Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens missen zunachst die spezi-
fischen Kenngréf3en der Beschaftigtendichte, des taglichen Lkw-Anteils und
des taglichen Besucheranteils am Beschaftigtenaufkommen bestimmt werden.
Grundsatzlich orientieren sich diese Kenngré3en an den rechtsverbindlichen
Festsetzungen eines Bebauungsplanes und den daraus resultierenden zul&s-
sigen Nutzungen. Aufgrund des friilhen Planungsstadiums liegen diese Infor-
mationen bzw. Festsetzungen - bis auf den Ausschluss fir Einzelhandelsein-
richtungen - allerdings noch nicht vor, weshalb fir die Flachen ein Nutzungs-
mix unterstellt wird. Damit kann eine moglichst groRe Bandbreite an potenziel-
len Nutzungen im Planungsgebiet abgebildet werden.

In Tabelle 4 sind die Nutzungsmischung fir die GE-Flachen sowie die gemit-
telten Kennwerte zu entnehmen.

HEINZ + FEIER GmbH
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Nr. | Nutzung

Anteil an der

Gesamtflache
Beschaftigte/ ha
Lkw-
Anlieferungen/ B
/d
Besucher/
Beschaftigtem/ d

1 | Handwerk/ Werkstatt

w
3y
x
o
o

o
H

o
o1

2 | Produktion 35 %

\l
ol
o
\‘
ol
o
[

3 | Logistik 15 % 65

P
N
o
[

4 | Buro 15% 200 0,075 0,5

Durchschnitt 91 0,36 0,5

Tabelle 4:  Angenommene Nutzungsmischung

Die daraus resultierenden Kennwerte dienen als Berechnungsgrundlage fur
die Aufkommensabschatzung. Zusatzlich werden verkehrliche Kenngrol3en,
wie sie in /3/ und /4/ genannt werden, bericksichtigt und nachfolgend aufge-
fuhrt.

Beschaftigte
- 91 Beschaftigte/ha
- 2,5 Wege/Beschaftigtem/Tag
- 85% Anwesenheit
- 80% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Kunden/Besucher

0,5 Kunden/Beschaftigtem

2,0 Wege/Kunde/Tag

90% MIV-Nutzung

1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

13/

14/

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schéatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2023

HEINZ + FEIER GmbH
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Guterverkehr
- 0,36 Lkw-Fahrten/Beschéatftigtem/Tag

Die daraus resultierenden zusatzlichen Kfz-Fahrten des Beschaftigten-, Kun-
den- und Guterverkehrs sind in Tabelle 5 aufgelistet. Bei den ausgewiesenen
Verkehrsmengen handelt es sich jeweils zur Halfte um Quell- bzw. Ziel-

verkehr.

NE Qo _ c c

c | 258 £ et

nr. | Kfz-Fahrten S 5| 85 o Efs
| [Kfz/24h] < s | sal | Ed
T ) O X

1 |GE-1 33.503 | 378 200 88 666
2 | GE-2 28.488 | 320 170 75 565
3 | GE-3 25.203 | 283 150 66 499
Summe 981 520 229 | 1.730

Tabelle 5:  Durchschnittliche, zusatzliche auf das geplante Gewerbegebiet
bezogenen Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abfliisse
in der relevanten Spitzenstunde am Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an den Zu-
und Abflussganglinien aus /5/ und sind in Tabelle 6 getrennt fir die einzelnen

Nutzergruppen zusammengestellt.

15/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2023

HEINZ + FEIER GmbH
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Spitzenstunde am
Spitzenstundenanteile Nachmittag

Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 2% 15%
Besucherverkehr 6% 8%
Guterverkehr 1% 3%

Tabelle 6: Anteil der Spitzenstunde am werktaglichen Kfz-Aufkommen im
Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen fur
das avisierte Gewerbegebiet in der Nachmittagsspitze ist in Tabelle 7 zu-

sammengefasst.

Spitzenstunde am
Kfz-Fahrten Nachmittag
[Kfz/h]

Zufluss Abfluss
GE-1 10 38
GE-2 9 32
GE-3 8 28
Summe 27 98

Tabelle 7:  Zusétzliche Fahrten im Zu- und Abfluss in der Spitzenstunde

Im Planfall ist am Nachmittag im Zufluss mit fast 30 Kfz/h zu rechnen, wéh-
rend der Abfluss mit fast 100 Kfz/h deutlich Uberwiegt.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.3

Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fir die Gewerbe-
flachen der KMU-Area

Das Verkehrsaufkommen des noérdlich der KanalstralRe liegenden KMU-
Gelandes wird durch die geplanten Nutzungen bestimmt. Art und Mal3 der
Nutzungen werden nach den Angaben im dazugehdrigen Bebauungsplan
.Gewerbegebiet nordlich Jammertal® angesetzt. Die Flachen sollen vorwie-
gend der Unterbringung von nicht erheblich belastigenden Gewerbebetrieben
dienen, verkehrsintensive Betriebe werden daher ausgeschlossen. Zudem
sind beispielsweise Einzelhandelsbetriebe als unzuldssige Nutzungen festge-
setzt. Insgesamt weist das KMU-Gelande eine Grundflache von 32 ha auf,
von denen nach Informationen der Stadt Salzgitter jedoch bereits knapp 10 ha
bebaut sind. Darauf aufbauend wird in der Aufkommensabschatzung eine
Flache von 22,6 ha als Strukturgréf3e zugrunde gelegt. Auch fir das KMU-
Gelande wird davon ausgegangen, dass nur 80 % der Flachen genutzt wer-
den.

Das Verkehrsaufkommen wird unter Berticksichtigung spezifischer Kennwerte
jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

e Beschaftigtenverkehr
e Kundenverkehr
e Guterverkehr

Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens missen zunachst, wie bereits in
Kapitel 3.2 beschrieben, die spezifischen Kenngrél3en der Beschaftigtendich-
te, des taglichen Lkw-Anteils und des taglichen Besucheranteils am Beschaf-
tigtenaufkommen bestimmt werden. Angesichts des im Bebauungsplan fest-
gesetzten Einzelhandelsausschlusses fur die Flachen des KMU-Geléandes,
der auch fur die zu entwickelnden Gewerbeflachen sudlich der Kanalstral3e
festgesetzt werden soll, ist von einem &hnlichen Nutzungsszenario fur die Fla-
chen des KMU-Gelandes auszugehen. Aufgrund dessen wird der Nutzungs-
mix zur Ermittlung der spezifischen Kennwerte von Kapitel 3.2 tbernommen,
wie aus Tabelle 8 hervorgeht.

HEINZ + FEIER GmbH
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© m
o O e ~ q'_) o
o C ~ C m ~
T Q Q ) e
G s = 2 S =
Nr. | Nutzung —E = £23% =<co
T g = |-g S5
c o 7 2 3 <
<0 o I m &
1 | Handwerk/ Werkstatt 35 % 60 0,1 0,5
2 | Produktion 35 % 75 0,75 0,5
3 | Logistik 15% 65 1,2 0,5
4 | Buro 15% 200 0,075 0,5
Durchschnitt 91 0,36 0,5

Tabelle 8:

Angenommene Nutzungsmischung

Die daraus resultierenden Kennwerte dienen als Berechnungsgrundlage fur
die Aufkommensabschatzung. Zusatzlich werden verkehrliche Kenngrof3en,
wie sie in /6/ und /7/ genannt werden, beriicksichtigt und nachfolgend aufge-

fuhrt.

Beschaftigte

91 Beschaéftigte/ha GE

2,5 Wege/Beschaftigtem/Tag
85% Anwesenheit

80% MIV-Anteil

1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Kunden/Besucher

0,5 Kunden/Beschéftigtem
2,0 Wege/Kunde/d
90% MIV-Nutzung

1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

16/

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schéatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007
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Guterverkehr
- 0,36 Lkw-Fahrten/Beschéatftigtem/Tag

Die daraus resultierenden zusatzlichen Kfz-Fahrten des Beschaftigten-, Kun-
den- und Guterverkehrs sind in Tabelle 9 aufgelistet. Bei der zugrunde geleg-
ten Flachenangabe wurden bereits bebaute Grundstiicke, die nicht nachver-
dichtet werden und demnach in der heutigen Form bestehen bleiben, berick-
sichtigt und von der Gesamtflache abgezogen. Bei den ausgewiesenen Ver-
kehrsmengen handelt es sich jeweils zur Halfte um Quell- bzw. Zielverkehr.

p= 2 o = c

c | 2|58 £ ec

nr. | Kfz-Fahrten S 5 3G o E%
| [Kfz/24h] s | 5| Sg| 5| 35¢
i 2| ¥Xa| 5|28

o m 0) X

1 | KMU-Area 226.000( 2.288 | 1.346 | 529 | 4.226
Summe 2.288 | 1.346 | 529 | 4.226

Tabelle 9:  Durchschnittliche, zusatzliche auf das geplante Gewerbegebiet
bezogenen Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Dementsprechend ist davon auszugehen, dass pro Tag etwa 4.300 Kfz-
Fahrten das umliegende StraRennetz zusatzlich belasten.

Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in der relevanten Spitzenstunde am Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an den Zu-
und Abflussganglinien aus /9/ und sind in Tabelle 10 getrennt fir die einzel-
nen Nutzergruppen zusammengestellt.

17l

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2023
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Spitzenstunde am
Spitzenstundenanteile Nachmittag

Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 2% 15%
Besucherverkehr 6% 8%
Guterverkehr 1% 3%

Tabelle 10: Anteil der Spitzenstunde am werktaglichen Kfz-Aufkommen im
Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen fur
das KMU-Gelande in der Spitzenstunde am Nachmittag ist in Tabelle 11 zu-

sammengefasst.

Spitzenstunde am
Kfz-Fahrten Nachm|ttag
[Kfz/h]

Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 23 172
Besucherverkehr 40 54
Guterverkehr 3 9
Summe 66 235

Tabelle 11: Zusétzliche Fahrten im Zu- und Abfluss in der Spitzenstunde

Im Planfall ist in der Spitzenstunde am Nachmittag im Zufluss mit ca. 70 zu-
satzlichen Fahrten, im Abfluss mit etwa 240 zusatzlichen Fahrten zu rechnen.
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3.4

Prognosebelastungen

Das durch den geplante Mdobel-Einkaufszentrum und die Gewerbeflachen
nordlich und suddlich der Kanalstralle maximal erwartete zuséatzliche Ver-
kehrsaufkommen wird auf das umliegende StraRennetz verteilt und auf die er-
hobenen Grundbelastungen aufgeschlagen. Unter Berucksichtigung des wei-
ten Einzugsbereichs der Kunden von Mobelméarkten, der vorhandenen Ver-
kehrsbelastung, der umliegenden Siedlungsstrukturen und des Netzzusam-
menhangs wird folgender Verteilungsschlissel fur das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen gewahlt:

30 % Richtung Norden tber A 39

30 % Richtung Sudwesten Uber A 39

5 % Richtung Westen lUber Neil3estral3e

5 % Richtung Westen tber Konrad-Adenauer-Allee
25 % Richtung Osten Uber Kanalstral3e

5 % Richtung Nord uber Peiner Stralie

Fur jene Kfz, die in Richtung Norden Uber die A 39 fahren, wird angenommen,
dass 50 % Uber die nordlich gelegene Anschlussstelle Salzgitter-Lebenstedt-
Nord und 50 % Uber die stdliche Anschlussstelle Salzgitter-Watenstedt fah-
ren.

Die Verlagerungen durch den Mitnahmeeffekt von den vorhandenen Ver-
kehrsbeziehungen im Zuge der Kanalstral3e auf die Abbieger zum/vom Mo-
belmarktareal werden proportional zu den in der Spitzenstunde am Nachmit-
tag vorhandenen Pkw-Belastungen bertcksichtigt.

Wie bereits eingangs erwahnt, werden die folgenden drei aufeinander aufbau-
end Planfallszenarien betrachtet:

e Prognoseplanfall 1: Mit Realisierung des Mdébel-Einkaufszentrums

e Prognoseplanfall 2: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sudlich der Kanalstral3e

e Prognoseplanfall 3: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sudlich der KanalstraRe und
der KMU-Area

Im Prognosezustand wird nach Absprache mit Vertretern der Stadt Salzgitter
auf eine allgemeine Verkehrszunahme verzichtet. Demnach entspricht der
Prognose-Nullfall dem Bestand.
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéaltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /8/. Die Berechnungen
werden fir die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit am Nachmittag
an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der Spitzenverkehrszeiten
sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere mittlere Wartezeiten und
geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Re-
gel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Die Verkehrsqualitat wird in Abh&ngigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Mal3gebend fur die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome. Die einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 12 angegeben. Knoten-
punkte mit Vorfahrtbeschilderung ohne Radverkehrsanlagen, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen.

Grundlage bilden die in der betrachteten Spitzenstunde am Nachmittag ermit-
telten Belastungen (s. Kapitel 3). Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung wer-
den die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendgtigt. Diese ergeben sich
unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. Fur die Berechnungen nach HBS 2015
sollen die Spitzenstundenbelastungen getrennt fur den Leichtverkehr und
Schwerverkehr (in der Regel getrennt nach Lkw/Bus und Lkw-Fahrzeug-
kombination) vorliegen. Diese werden anhand der Zahldaten ermittelt und
entsprechend mit den abgeschatzten Verkehren beaufschlagt. Dabei wird der
Kunden- und Beschéftigtenverkehr als Leichtverkehr (Motorrader, Pkw und
Lieferwagen mit/ohne Anhanger) eingestuft. Der Lieferverkehr wird fir die
HBS-Berechnungen als Sattelzug (Lkw-Fahrzeugkombination) angenommen.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.

18/

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen; Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen, HBS, Teil S Stadtstral3en; KdIn, 2015
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kbnnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stéandig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi>Ci

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gro-
Ber als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation l8st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 12: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS

2015)
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Berechnungsgrundlage fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen bilden
konzeptionell entwickelte Phasenabldufe und Signalzeitenplane, sowie fir die
Bestandsknotenpunkte die zur Verfligung gestellten Signaltechnischen Unter-
lagen. Die Zwischenzeiten werden fir neue Knotenpunkte tUberschlagig ermit-
telt.

Als Ausgangswert fir die Sattigungsverkehrsstarke wird ein Wert von 2.000
Pkw pro Stunde und Fahrstreifen angenommen. Ein Einfluss durch Langs-
neigung auf die Sattigungsverkehrsstarke ist nicht zu erwarten.

Der Einfluss des Schwerlastverkehrs und enger Kurvenradien auf die Satti-
gungsverkehrsstarke fliel3t tber Angleichungsfaktoren (vgl. Teil S, Abschnitt
S4.4.2, HBS 2015) in die Berechnungen ein. Dabei wird der jeweilige Schwer-
verkehrsanteil fahrstreifenbezogen beriicksichtigt. Es wird angenommen, dass
der Schwerverkehr bei parallelen Fahrstreifen ausschliel3lich den rechten
Fahrstreifen benutzt. Die Aufteilung des Gesamtverkehrs auf parallele Fahr-
streifen erfolgt nach HBS anhand der Sattigungsverkehrsstarken. Die Kurven-
radien bezogen auf die Fahrlinie werden fur Rechtsabbieger mit 16 m und fur
Linksabbieger mit 20 m naherungsweise festgelegt.

Die Fahrstreifenbreite wird grundsatzlich mit mindestens 3 m angesetzt und
hat somit keinen Einfluss auf die Sattigungsverkehrsstarke. Ein nennens-
werter Einfluss von bedingt vertraglichem Ful3gangerverkehr auf die Satti-
gungsverkehrsstarke ist an den vorliegenden Knotenpunkten nicht zu erwar-
ten.

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitat wird im HBS die mittlere Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome herangezogen. MalRgebend fir die Gesamt-
beurteilung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstrome bzw. Fahrstreifen. Tabelle 13 zeigt die Grenzwerte der mittle-
ren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

<35s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren

<50s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Uml&ufen ein
Rickstau auf.

(9>C)

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Tabelle 13: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur den Kfz-Verkehr mit den
zugehorigen Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignal-
anlage (nach HBS 2015)
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4.2

421

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur
die untersuchungsrelevanten Knotenpunkte beschrieben. Die detaillierten Er-
gebnisse der HBS-Berechnungen sind als Anlagen enthalten. Folgende Kno-
tenpunkte wurden im Rahmen der Untersuchung betrachtet:

e KanalstralR3e/ Hans-Birnbaum-Stral3e/ Zufahrt Mobel-Einkaufszentrum
e Peiner Stral3e/ Neil3estral3e/ KanalstralRe

e Industriestral3e Mitte nérdliche Rampe/ Peiner Stral3e

e Industriestral3e Mitte sudliche Rampe/ Peiner StralRe

e Peiner Stral3e/ Ludwig-Erhard-Stral3e

Bestand

In Tabelle 14 sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Bestand, die
sich aus den Berechnungsergebnissen nach HBS 2015 ergeben, fur die ein-
zelnen Knotenpunkte zusammengefasst.

Knotenpunkt
Bestand
. [QSV]
Bezeichnung Regelung
1. KanalstraRe/ Hans-Birnbaum-
LSA B
Stralle
2. Peiner Stralle/ NeilRestralRe/
LSA D
KanalstralRe
3. Peiner Stral3e/ Ludwig-Erhard-
LSA D
Stralle
4. IndustriestraRe Mitte ndrdliche Vorfahrt it c
Rampe/ Peiner Stral3e orfanhrigerege
5. IndustriestralRe Mitte sudliche Vorfahrt " .
Rampe/ Peiner Stral3e ortanrigerege

Tabelle 14: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach
HBS 2015 fur die Spitzenstunde am Nachmittag
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KanalstralRe/ Hans-Birnbaum-Stral3e

Die zukunftige Zufahrt des Mdbel-Einkaufszentrum weist in der untersuchten
Nachmittagsspitze Qualitatsstufe A auf. Die langste mittlere Wartezeit betragt
rund 23 Sekunden fir die mafl3gebende dstliche Zufahrt. Demnach kénnen die
bestehenden Belastungen leistungsfahig abgewickelt werden.

Peiner StralRe/ NeiRestralRe/ Kanalstral3e

Der Knotenpunkt Peiner Strae/ Neil3estral3e/ Kanalstral3e gelangt rechne-
risch an die Grenze seiner Leistungsfahigkeit im Bestand und erreicht damit
QSV D. Die langste mittlere Wartezeit tritt fur den Mischfahrstreifen in der
nordlichen Zufahrt auf mit knapp 63 Sekunden.

Industriestraf3e Mitte nérdliche Rampe/ Peiner Stralie

Unter Zugrundelegung der Bestandsbelastungen wird Qualitatsstufe C er-
reicht. Die langste mittlere Wartezeit tritt dabei fur die ma3gebenden Links-
einbieger der Rampe zur Peiner Stral3e auf mit knapp 30 Sekunden.

IndustriestralRe Mitte siidliche Rampe/ Peiner Stral3e

Der Knotenpunkt Industriestraf3e Mitte sidliche Rampe/ Peiner Strafl3e kann
die bestehenden Belastungen nicht leistungsfahig abwickeln. Mal3gebend sind
die Linkseinbieger auf die Peiner Stral3e mit einer mittleren Wartezeit von tber
300 Sekunden. Zurtickzufuhren ist dies auf die hohe Belastung im Zuge der
Peiner Stral3e, woraus geringe Folge- und Zeitlicken zum Einflieen resultie-
ren.

Peiner StralRe/ Ludwig-Erhard-Stral3e

Der Knotenpunkt gelangt im Bestand rechnerisch an die Grenze seiner Leis-
tungsfahigkeit (QSV D). Mal3gebend fir die Qualitatsbeurteilung ist der Misch-
fahrstreifen in der nérdlichen Zufahrt mit einer mittleren Wartezeit von knapp
54 Sekunden.
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4.2.2

Prognoseplanfall 1: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen unter
Bericksichtigung von Prognoseplanfall 1 in Tabelle 15 dargestellt.

Knotenpunkt
Prognose 1
. [QSV]
Bezeichnung Regelung
1. Kanalstral3e/ Hans-Birnbaum-
Straf3e / Zufahrt Mébel- LSA C
Einkaufszentrum
2. Peiner Stral3e/ Neil3estral3e/
Kanalstral3e LSA =
3. Peiner Stral3e/ Ludwig-Erhard-
LSA C
Stral3e
4. Industriestral3e Mitte nordliche
Rampe/ Peiner Stral3e Vorfahrtgeregelt D
Vorfahrtgeregelt F
5. IndustriestraRe Mitte siidliche Vorfahrtgeregelt B
Rampe/ Peiner Stral3e (Sperrung der Rampe)
LSA
(Sperrung der Rampe B
+ teilsignalisiert)

Tabelle 15: Zusammenfassung der

Leistungsfahigkeitsuntersuchung im

Prognoseplanfall 1 nach HBS 2015 fur die Spitzenstunde am

Nachmittag

KanalstraRe/ Hans-Birnbaum-StralRe

Durch die Anbindung des Md&bel-Einkaufszentrums ist die bisherige Einmin-
dung Kanalstral3e / Hans-Birnbaum-Stral3e zu einem 4-armigen Knotenpunkt
zu entwickeln. Fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen wurde zunachst ein
Knotenpunktentwurf erarbeitet, der in allen vier Zufahrten jeweils einen Misch-
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fahr- und einen separaten Linksabbiegestreifen vorsieht, wie aus Bild 2 her-
vorgeht.

Bild 2: Konzeptioneller Knotenpunktentwurf zur Anbindung des Mobel-
marktareals

Ferner ist die bestehende Signalsteuerung entsprechend anzupassen. Die er-
ganzte sudliche Zufahrt konnte gemeinsam mit der Zufahrt des KMU-
Gelandes freigegeben werden. Auf dieser Grundlage ist damit zu rechnen,
dass der 4-armige Knotenpunkt rechnerisch leistungsfahig ist, auch wenn im
Vergleich zum Bestand mit einer Zunahme der mittleren Wartezeiten zu rech-
nen ist. Die langste Wartezeit betragt hierbei fir den mafl3gebenden Verkehrs-
strom - die Linkseinbieger vom Md&belhausareal in die Kanalstral3e - knapp 36
Sekunden, was QSV C entspricht.

Peiner StralRe/ NeiRestraRe/ Kanalstral3e

Unter Zugrundelegung von Planfall 1 ist au3erdem eine signaltechnische An-
passung am Knotenpunkt Peiner StraRe/ Neil3estraRe/ Kanalstral3e erforder-
lich, weil mit der bestehenden Umlaufzeit (70s) kein leistungsfahiger Ver-
kehrsablauf zu gewahrleisten ist. Bei einer Umlaufzeit von 90 Sekunden und
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Anpassung der Grunzeitverteilung wird QSV C erreicht, gleichzeitig sind Ka-
pazitatsreserven fir die untersuchten Planfallszenarien 2 und 3 vorhanden.

IndustriestralRe Mitte nérdliche Rampe/ Peiner Stralde

Aus der zu erwartenden Zunahme der Verkehrsbelastung im Zuge der Peiner
Stral3e resultiert eine Verschlechterung der Qualitatsbeurteilung auf QSV D.
Somit ist weiterhin eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
gegeben.

IndustriestralRe Mitte siidliche Rampe/ Peiner Stral3e

Der Knotenpunkt Industriestral3e Mitte stdliche Rampe/ Peiner StralRe, wel-
cher bereits im Bestand mit QSV F nicht leistungsfahig ist, kann bei Sperrung
der Rampe und Verlagerung der Verkehrsstrome auf die Stral3e ,An der Feu-
erwache” die prognostizierten Verkehrsmengen mit QSV B leistungsfahig ab-
wickeln. Diesbeziglich sind die Linksabbieger der Peiner Stral3e der mafige-
bende Verkehrsstrom. Es ist jedoch zunachst zu priifen, ob an den Knoten-
punkten An der Feuerwehr / Peiner Stral3e und Konrad-Adenauer-Strafl3e / An
der Feuerwache unter Bericksichtigung der netzseitigen Veranderung und
daraus resultierenden Verlagerungswirkung ein leistungsfahiger Verkehrsab-
lauf zu gewabhrleisten ist. Angesichts fehlender Zahldaten kann an dieser Stel-
le keine Aussage diesbezuglich getroffen werden. Neben der Sperrung der
Rampe kann auf3erdem eine zusatzliche Teilsignalisierung am Knotenpunkt
zutraglich sein, die Kraftfahrzeugen das Linksabbiegen erleichtert und dem-
entsprechend die mittlere Wartezeit des Verkehrsstroms senken kann. Damit
ist der Verkehrsablauf mit QSV C zu bilanzieren.

Peiner Stral3e/ Ludwig-Erhard-Stral3e
Am Knotenpunkt Peiner Straf3e/ Ludwig-Erhard-StralRe sind keine wesentli-

chen Veradnderungen im Verkehrsablauf zu erwarten, auch wenn die mittleren
Wartezeiten grundsatzlich ansteigen werden.
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4.2.3

Prognoseplanfall 2: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrum und
des Gewerbegebietes sudlich der Kanalstral3e

In Prognoseplanfall 2 werden die nachfolgend aufgefihrten Qualitatsstufen er-
reicht.

Knotenpunkt
Prognose 2
. [QSV]
Bezeichnung Regelung
1. KanalstralRe/ Hans-Birnbaum-
Stral3e / Zufahrt M6bel- LSA C
Einkaufszentrum
2. Peiner Stralle/ NeiRestralRe/
LSA D
KanalstralRe
3. Peiner StralR3e/ Ludwig-Erhard-
LSA D
Stralle
4. Industriestrafe Mitte nordliche Vorfahrt it 5
Rampe/ Peiner Stral3e ortahrigerege
Vorfahrtgeregelt F
, , o Vorfahrtgeregelt
5. IndustriestraRe Mitte stdliche (Sperrung der Rampe) C
Rampe/ Peiner Stral3e
LSA
(Sperrung der Rampe B
+ teilsignalisiert)

Tabelle 16: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung im
Prognoseplanfall 2 nach HBS 2015 fir die Spitzenstunde am
Nachmittag

Unter Berlcksichtigung von Planfall 2 ist davon auszugehen, dass sich die
Qualitatsstufen an den Knotenpunkten Peiner Stral3e/ Neil3estralRe/ Kanal-
stralRe, Industriestral3e Mitte sudliche Rampe/ Peiner Stral3e sowie Peiner
Stral3e/ Ludwig-Erhard-Stral3e verschlechtern werden. Dennoch kann grund-
satzlich an allen Knotenpunkten eine ausreichende Leistungsfahigkeit nach-
gewiesen werden, auch wenn sich die mittleren Wartezeiten verlangern. Hier-
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bei wurden erneut die in Kapitel 4.2.2 unterstellten signaltechnischen Anpas-
sungen zugrunde gelegt.
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4.2.4 Prognoseplanfall 3: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrum und
des Gewerbegebietes sudlich der KanalstraRe sowie der KMU-Area

Unter Beriicksichtigung von Planfall 3 sind die in Tabelle 17 aufgefihrten
Qualitatsstufen zu erwarten.

Knotenpunkt
Prognose 3
: [QSV]
Bezeichnung Regelung
1. KanalstrafRe/ Hans-Birnbaum-
Stral3e / Zufahrt Mdbel- LSA C
Einkaufszentrum
2. Peiner Stral3e/ Neil3estral3e/
LSA D
Kanalstrafl3e
3. Peiner Stral3e/ Ludwig-Erhard-
LSA D
Stral3e
4. Industriestraf3e Mitte nérdliche Vorfah | 5
Rampe/ Peiner Stral3e orfanrigeregelt
Vorfahrtgeregelt F
_ _ o Vorfahrtgeregelt
5. Industriestral3e Mitte stdliche (Sperrung der Rampe) E
Rampe/ Peiner Stral3e
LSA
(Sperrung der Rampe B
+ teilsignalisiert)

Tabelle 17: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung im
Prognoseplanfall 3 nach HBS 2015 fur die Spitzenstunde am
Nachmittag

Der neu zu errichtende Knotenpunkt Kanalstral3e / Hans-Birnbaum-Stral3e /
Zufahrt Mobelmarkt ist mit QSV C auch bei Entwicklung der KMU-Area leis-
tungsfahig. Am Knotenpunkt Peiner Stral3e/ Ludwig-Erhard-Stral3e sollte die
Umlaufzeit auf 70 Sekunden angehoben und eine Anpassung der Grinzeit-
verteilung vorgenommen werden, um den nach Planfall 3 zu erwartenden
Verkehrsbelastungen Rechnung zu tragen. Der Knotenpunkt Industriestral3e
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Mitte nordliche Rampe/ Peiner Stral3e ist weiterhin mit QSV D zu bilanzieren.
Der Knotenpunkt Industriestra3e Mitte sudliche Rampe/ Peiner Straf3e kann
die prognostizierten Belastungen mit QSV B abwickeln, sofern die Leistungs-
fahigkeit durch eine Teilsignalisierung ertlichtigt wird. Bei einem vorfahrtgere-
gelten Verkehrsablauf mit Sperrung der Rampe ist mit QSV E keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit gegeben. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes Peiner Stral3e/ Neil3estral3e/ Kanalstral3e ist weiterhin mit QSV D zu bilan-
zieren.
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5. ZUSAMMENFASSUNG

Das Verkehrsaufkommen des Maobel-Einkaufszentrums wird mal3geblich
durch die Kunden gepragt. Aufgrund der Offnungszeiten (in der Regel 10 Uhr
bis 20 Uhr) ist fur die Dimensionierung der Verkehrsanlagen die Spitzenstun-
de am Nachmittag mal3gebend. In der Spitzenverkehrszeit am Morgen ist eine
vernachlassigbare Zunahme der Verkehrsbelastung durch das Madobel-
Einkaufszentrum zu erwarten. Fur die Dimensionierung der Knotenpunkte wird
daher die Spitzenstunde am Nachmittag betrachtet.

An den Zu- und Ausfahrten wird dabei ein maximales Kundenaufkommen un-
terstellt. Dadurch werden Schwankungen des Kundenaufkommens - z.B.
durch Verkaufsaktionen - bertcksichtigt. Bei den Berechnungen wird von ca.
1.800 Kfz-Fahrten/Normalwerktag ausgegangen. Daraus resultieren in der
Spitzenstunde am Nachmittag jeweils etwa 110 zu- und abfahrenden Kfz/h,
die das umliegende StralR3ennetz zuséatzlich belasten. Durch den Mithahmeef-
fekt verlagern sich zudem rund 6 Fahrzeuge, die heute im Zuge der Kanal-
strafl3e verkehren, auf die Ab- und Einbieger zum bzw. vom Mdobelhausareal
und unterbrechen ihre Fahrt zum Einkaufen.

DarUber hinaus wurden zwei weitere gewerbliche Entwicklungen in Salzgitter
im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung betrachtet. Fiur die unter-
suchungsrelevanten Plangebiete, welche ebenfalls Uber die Kanalstral3e er-
schlossen werden, ist von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von rund
1.700 Kfz-Fahrten bzw. knapp 4.300 Kfz-Fahrten je Normalwerktag auszuge-
hen.

Insgesamt wurden somit drei aufeinander aufbauende Planfallszenarien un-
tersucht:

e Prognoseplanfall 1: Mit Realisierung des Mdbel-Einkaufszentrums

e Prognoseplanfall 2: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sidlich der Kanalstral3e

e Prognoseplanfall 3: Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sudlich der KanalstralRe und
der KMU-Area

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen
wurden die Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen (HBS 2015) auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht. Die
Ergebnisse sind in der nachfolgend aufgefuhrten Tabelle 18 aufgelistet.
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Knotenpunkt Be- | Prog. | Prog. | Prog.
stand 1 2 3
Bezeichnung Regelung [QSV] | [QSV] | [QSV] | [QSV]
1. KanalstralRe/
Hans-Birnbaum-
Stral3e / Zufahrt LSA B C C C
Mobel-
Einkaufszentrum
2. Peiner Stral3e/
NeiRestral3e/ LSA D C D D
Kanalstral3e
3. Peiner Stral3e/
Ludwig-Erhard- LSA D C D D
Stral3e
4. Industriestral3e
Mitte nordliche
Rampe/ Peiner Vorfahrtgeregelt C D D D
Stral3e
Vorfahrtgeregelt F F F F
. Vorfahrtgeregelt
5. Infjustr.l.es.trarse (Sperrugng dger / B C E
Mitte sudllche Rampe)
Rampe/ Peiner
StraRe < LSA ;
errung der
( pRampge / B B B

+ teilsignalisiert)

Tabelle 18: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach

HBS 2015 fur die Spitzenstunde am Nachmittag

Das Areal des Mobel-Einkaufszentrums soll zukinftig Gber die vierspurig aus-
gebaute KanalstralRe erschlossen werden. Die Anbindung erfolgt am beste-

henden,

signalgeregelten 3-armigen Knotenpunkt Kanalstral3e / Hans-

Birnbaum-Stral3e, der gegenwartig als Zufahrt fur das nordlich der Kanalstra-
e liegende Gewerbegebiet genutzt wird. Darauf aufbauend wurden die zur
Anbindung des Mobel-Einkaufszentrums erforderlichen signal- und entwurfs-
technischen Anpassungen am Knotenpunkt erarbeitet. Die Einrichtung einer
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FuRRgangerfurt zur Querung der Kanalstral3e bietet sich aus signaltechnischen
Grunden im ostlichen Arm an. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2015 am po-
tenziellen ErschlieBungsknotenpunkt haben gezeigt, dass die prognostizierten
Verkehrsmengen leistungsfahig abgewickelt werden kdénnen. Auch unter Be-
rucksichtigung der gewerblichen Entwicklungen in Salzgitter (Planfall 2 und 3)
ist ein leistungsfahiger Verkehrsablauf gewéahrleistet.

Fur die Knotenpunkte Peiner Straf3e/ Neil3estra3e/ Kanalstraf3e und Peiner
Stral3e/ Ludwig-Erhard-Stral’e werden Anpassungen (Anhebung der Umlauf-
zeit, Anpassung der Grinzeitverteilung) an der Signalsteuerung vorgeschla-
gen, mit dem Ziel, die zukinftig héheren Verkehrsbelastungen zu kompensie-
ren und eine ausreichende Leistungsfahigkeit sicherzustellen.

Am vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Industriestral3e Mitte stidliche Rampe/ Pei-
ner Stral3e besteht bereits im Bestand hinsichtlich des Verkehrsablaufs Hand-
lungsbedarf, da keine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden
kann. Mal3gebend sind hierbei die Linkseinbieger der Rampe in die Peiner
Stral3e. Zur Entlastung des Knotenpunktes und Sicherstellung der Leistungs-
fahigkeit ist die Sperrung der Rampe und Verlagerung der Verkehre auf die
sudlich gelegen Stralte ,An der Feuerwache® zutraglich. Dazu bedarf es aller-
dings weiterer Untersuchungen an den Knotenpunkten Peiner Strafl3e / An der
Feuerwache und Konrad-Adenauer-Stral3e / An der Feuerwache, fur die keine
aktuellen Zahldaten vorliegen. Auch ein Wegfall der Linksabbieger am nérd-
lich angrenzenden Knotenpunkt IndustriestraRe Mitte nérdliche Rampe/ Pei-
ner StralRe und Verlagerung auf die Strale ,An der Feuerwache® konnte in
Betracht gezogen werden. Dies wirde die Verkehrsbelastung im Bereich der
Rampen von bzw. zur Industriestral3e zuséatzlich reduzieren. Weiterhin ist eine
Teilsignalisierung - insbesondere im Hinblick auf die weiteren gewerblichen
Entwicklungen - am Knotenpunkt Industriestrale Mitte sudliche Rampe/ Pei-
ner Stral3e forderlich fir die Leistungsfahigkeit. Unter Bertcksichtigung dieser
MalRnahmen koénnen die prognostizierten Belastungen am Knotenpunkt In-
dustriestral3e Mitte sudliche Rampe/ Peiner Stral3e in allen drei Planfallen leis-
tungsfahig abgewickelt werden.

Wiesbaden, im Oktober 2024
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