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SCHLOTHAUER

Stellungnahme & WAUER
1 Einleitung

Fir den geplanten Standort der XXXLutz-Gruppe in Salzgitter wurde durch die Heinz +

Feier GmbH eine Verkehrsuntersuchung durchgefuhrt/1/. Zwischenzeitlich ist die Heinz

+ Feier GmbH in die Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr mbH

Ubergegangen. In dieser erganzenden Stellungnahme werden neben den funf
betrachteten Knotenpunkten zwei weitere Knotenpunkte auf ihre Leistungsfahigkeit

untersucht (siehe Bild 1 und Abbildung 1):
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Bild 1: Untersuchungsknotenpunkte fir die ergédnzende Stellungnahme

Beide Knotenpunkte befinden sich an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-
Watenstedt und verbinden die Autobahn A 39 mit der IndustriestraBe Mitte. Aufgrund der
verhaltnismaBig groBen Distanz zum geplanten Mobelmarkt und den weiteren

Heinz + Feier GmbH; Verkehrsuntersuchung zum geplanten Mébel-Einkaufsmarkt in Salzgitter-
Seite 2

1/
Lebenstedt; Wiesbaden, 2024
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Stellungnahme

Untersuchungsgebieten wurden diese beiden Knotenpunkte in Abstimmung mit der
Stadt Salzgitter zunachst nicht untersucht. Die nachfolgende Betrachtung geschieht auf
Wunsch der NLStBV /2/.

Far eine detaillierte Beschreibung des methodischen Vorgehens, der Aufkommens-
abschatzung und der Verkehrsverteilung an den Untersuchungsknotenpunkten wird auf
/1/ verwiesen. Es werden daher lediglich die Ergebnisse dargestellt und erlautert. Als
Grundlage werden die Verkehrsmengen aus den Erhebungen der Stadt Salzgitter an den
beiden oben genannten Knotenpunkten aus dem Jahr 2023 verwendet (vgl. Ab-
bildung 2).

Die drei Prognoseplanfalle, die im weiteren Verlauf betrachtet werden, enthalten die
folgenden Gebietsentwicklungen:

e Prognoseplanfall 1 (PPF 1): Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums

e Prognoseplanfall 2 (PPF 2): Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sudlich der KanalstraBe

e Prognoseplanfall 3 (PPF 3): Mit Realisierung des Mobel-Einkaufszentrums und
des Gewerbegebietes sudlich der KanalstraBe sowie des KMU-Areals

Fur die Entwicklung des Mobelmarktes sind insbesondere die Planfalle 1
(ausschlieBliche Betrachtung des Mobelmarktes) und 3 (,Worst-Case“ mit allen
geplanten Gebietsentwicklungen) relevant.

Die Verkehrsmengen im Bestand werden aus den Zahlungen der Stadt Salzgitter vom
24.01.2023 ibernommen. Fur die Prognosebelastungen an den beiden Knotenpunkten
wird die Verkehrsverteilung aus /1/ angesetzt, um die Verkehrsmengen in den drei
Prognoseplanfallen (PPF) an den beiden Untersuchungsknotenpunkten zu ermitteln.
Die Verkehrsbelastungen sind in den Abbildung 2 und 3.1 - 3.3 fur den Bestand und die
drei Planfalle dargestellt. Mit diesen Belastungen werden die Leistungsfahigkeits-
untersuchungen nach HBS 2015 /3/ durchgefiihrt. Aufgrund der Offnungszeiten des

12/ Niedersachsische Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr; Bauleitplanung der Stadt Salzgitter,
Bebauungsplan Sal 26 ,,Einrichtungshaus sudlich KanalstraBe“ fur Salzgitter-Salder in, Verbindung mit der
114. Anderung N.N. des Flachennutzungsplans; hier: Stellungnahme gemaB § 4 (1) Baugesetzbuch
(BauGB); Wolfenbdttel, 2023

13/ Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen; Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, HBS, Teil L
LandstraBen; Koln, 2015
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Stellungnahme

geplanten Mobelmarktes wird lediglich die Spitzenstunde am Nachmittag auf ihre
Leistungsfahigkeit untersucht.

Zunachst wird als Ausbauzustand von der Bestandsinfrastruktur ausgegangen. Daruber
hinaus wird eine Verkehrsregelung mit Hilfe einer Lichtsignalanlage auf ihre
Leistungsfahigkeit untersucht. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs, die sich aus
den Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS ergeben, sind in Tabelle 1 zusammen-
fassend dargestellt. Es wird deutlich, dass die Knotenpunkte mit der derzeitigen
Vorfahrtsregelung bereits im Bestand nicht leistungsfahig sind.

Durch den Umbau der Knotenpunkte mit einer Lichtsignalanlage kann sowohl im
Bestand als auch in der Prognose ein leistungsfahiger Verkehrsablauf erreicht werden.
Zutraglich ist eine Verlangerung der Aufstellfldche fur Linkseinbieger von den
Autobahnrampen aus. Fur Knotenpunkte mit zwei durchgehenden Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird durch die RiLSA (Richtlinie fur Lichtsignalanlagen) aus Grinden der
Verkehrssicherheit ohnehin eine Verkehrsregelung mithilfe einer Lichtsignalanlage
empfohlen /4/. Dies ist im Bestand jedoch nicht der Fall.

Knotenbunkt Qualitatsstufe des
P Verkehrsablaufes (QSV)
Bezeichnung Regelung Bestand | PPF1 | PPF2 | PPF3

Knotenpunkt 6: Vorfahrt- F F F F
IndustriestraBe Mitte / Rampe geregelt

A 39 West LSA C C c c

Knotenpunkt 7: Vorfahrt- E F F F
IndustriestraBe Mitte / Rampe geregelt

A 39 Ost LSA C C C C

Tabelle 1: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS 2015
fur die Spitzenstunde am Nachmittag

14/ Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe ,,Verkehrsmanagement®;
Richtlinie fur Lichtsignalanlagen, RiLSA; Kéln, 2015
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Stellungnahme

Um eine bessere Einordnung der zu erwartenden Verkehrsmengen zu geben, werden
nachfolgend die Verkehrsmengen im Bestand und in den unterschiedlichen Prognose-
fallen fur die beiden Untersuchungsknotenpunkte miteinander verglichen. Dafluir werden
die gesamten Verkehrsmengen in der Nachmittagsspitzenstunde an den beiden
Knotenpunkten herangezogen. Die Ergebnisse dieses Vergleiches sind in Tabelle 2
zusammengefasst.

Die Verkehrsmenge am Knotenpunkt 6 steigt flr den Planfall 1 mit der Entwicklung des
Mobelmarktes um weniger als 5%. Am Knotenpunkt 7 ist flr diesen Fall eine Steigerung
der Gesamtverkehrsmenge um weniger als 2% zu verzeichnen. Zudem ist festzustellen,
dass der Anteil des Mobelmarktes an der gesamten zu erwartenden Verkehrszunahme
in Planfall 3 nur rund 35 % betragt.

Verkehrsmenge [Kfz/h]
Knotenpunkt
Bestand PPF 1 PPF 2 PPF 3
Knotenpunkt 6: Kfz/h 2.102 2.199 2.255 2.371
IndustriestraBe Mitte /
Rampe A 39 West Veranderung - +4,6% +7,3% | +12,8%
Knotenpunkt 7: Kfz/h 2.226 2.258 2.277 2.315
IndustriestraBe Mitte /
Rampe A 39 Ost Veranderung - +1,4% +2,3% +4,0%

Tabelle 2: Vergleich der Verkehrsmengen wéhrend der Spitzenstunde am Nachmittag
im Bestand und den Prognoseplanféllen

Als weitere Kennwerte zum Vergleich des Bestandes mit den Prognosefallen konnen die
Gesamtauslastung der signalisierten Verkehrsstrome und die gewichtete mittlere
Wartezeit herangezogen werden. Da diese Kennwerte nur fur signalisierte Knotenpunkte
berechnet werden kdénnen, wird fur beide Untersuchungsknotenpunkte die Verkehrs-
regelung mit einer Lichtsignalanlage unterstellt. Die Ergebnisse sind fur den Bestand
und die Prognoseplanfalle in Tabelle 3 zusammenfassend dargestellt.

Mébeleinkaufsmarkt in Salzgitter: Ergdnzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der
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Stellungnahme

Die Werte in Tabelle 3 zeigen, dass der Mehrverkehr durch das Mdébelhaus (PPF 1) eine
Erhéhung des Auslastungsgrades von weniger als 1% und eine Erhdhung der
gewichteten mittleren Wartezeit von weniger als 0,5 s an beiden Knotenpunkten
verursacht. Die zu erwartenden mittleren Wartezeiten am Knotenpunkt liegen in diesem
Planfall bei rund 15 s. Rechtsabbieger und Rechtseinbieger sind auch zukulnftig
unsignalisiert, wodurch in diesen Stromen bei ausreichendem Stauraum keine

nennenswerten Wartezeiten zu erwarten sind.

Wartezeit [s]

Verkehrsmenge [Kfz/h]
Knotenpunkt
Bestand PPF 1 PPF 2 PPF 3
Auslastungs-
0,321 0,328 0,334 0,354
Knotenpunkt 6: grad
IndustriestraBe Mitte / Gewichtete
Rampe A 39 West mittlere 14,24 14,55 14,78 | 15,45
Wartezeit [s]
Auslastungs-
0,332 0,332 0,332 0,333
Knotenpunkt 7: grad
IndustriestraBe Mitte / Gewichtete
Rampe A 39 Ost mittlere 9,73 9,98 10,06 | 10,12

Tabelle 3: Vergleich des Auslastungsgrades und der gewichteten mittleren Wartezeit
im Bestand und den Prognoseplanféllen

Mébeleinkaufsmarkt in Salzgitter: Ergdnzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der
Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
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Stellungnahme

In dieser erganzenden Stellungnahme werden zusatzlich zum vorhandenen
Verkehrsgutachten im Zuge des Neubaus eines Mdbeleinkaufsmarktes die beiden
Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt auf ihre
Leistungsfahigkeit untersucht. Dazu werden der Bestand sowie drei abgestimmte
Prognosefalle betrachtet.

Beide Knotenpunkte sind im Bestand unsignalisiert, was nach aktuell geltenden
Regelwerken (RiLSA) aus Sicherheitsgrinden nicht empfohlen wird. Zudem zeigen die
Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015, dass bereits im Bestand beide
Knotenpunkte die vorhandenen Verkehrsmengen nicht leistungsfahig abwickeln
konnen. Durch den Umbau des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage ist eine
leistungsfahige Verkehrsabwicklung sowohl im Bestand als auch in allen drei
Prognoseplanfallen mit der ausreichend guten Qualitatsstufe C gegeben.

AuBerdem ist festzustellen, dass die zu erwartenden Verkehrsmengen aufgrund des
Mdébelmarktes mit maximal 5% an den untersuchten Knotenpunkten verhaltnismaBig
gering ausfallt. Die sonstigen Entwicklungen, die in den Planfallen 2 und 3 zusatzlich
betrachtet werden, erhdhen die zuklnftigen Verkehrsmengen starker. Dennoch sind an
den beiden untersuchten Knotenpunkten insgesamt nur geringe Erhohungen des
Auslastungsgrades und der mittleren Wartezeit in den Planfallen zu erwarten. Dies gilt
insbesondere fur eine isolierte Entwicklung des Mobelmarktes ohne die Betrachtung der
weiteren FlAchenentwicklungen.

Wiesbaden, im Juni 2025

Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fur StraBenverkehr mbH
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Anlagen

Anlage 1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Bestand

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt 6 Industrie-
straBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt 6 Industrie-
straBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (LSA-geregelt)

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt 7 Industrie-
straBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt 7 Industrie-
straBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (LSA-geregelt)

Anlage 2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Prognoseplanfalle

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 1) - Knotenpunkt 6
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 1) - Knotenpunkt 6
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (LSA-geregelt)

Anlage 2.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 1) - Knotenpunkt 7
IndustriestraBBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 2.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 1) - Knotenpunkt 7
IndustriestraBBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (LSA-geregelt)

Anlage 2.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 2) - Knotenpunkt 6
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 2.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 2) - Knotenpunkt 6
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (LSA-geregelt)

Anlage 2.7: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 2) - Knotenpunkt 7
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 2.8: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 2) - Knotenpunkt 7
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (LSA-geregelt)

Anlage 2.9: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 3) - Knotenpunkt 6
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (vorfahrtgeregelt)

Mébeleinkaufsmarkt in Salzgitter: Ergdnzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der
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Anlagen

Anlage 2.10: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 3) - Knotenpunkt 6
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe (LSA-geregelt)

Anlage 2.11: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 3) - Knotenpunkt 7
IndustriestraBBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (vorfahrtgeregelt)

Anlage 2.12: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen (PPF 3) - Knotenpunkt 7
IndustriestraBe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe (LSA-geregelt)

Mébeleinkaufsmarkt in Salzgitter: Ergdnzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der
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HBS-Bewertung KP 6 - Bestand vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER

& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

Aulerorts

Belastung : Bestand Nachmittagsspitzenstunde - 24.01.2023,
15.30 - 16.30
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <<> VorfahrtsstraBBe o
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | rn |1 Qsv
1 A 1-3 2 656,0 669,0 3.600,0 [3.530,0| 0,186 2.874,0( 1,3 A
1-2 3 319,0 346,0 1.026,0 946,0 | 0,337| 6270 | 57 | A
) 8 2-1 4 142,0 147,5 115,5 11,0 | 1,277 -31,0 | >500| F
2-3 6 149,0 151,0 739,5 729,5 [ 0,204 5805 | 62 | A
3 c 3-2 7 90,0 92,0 542,0 530,0 | 0,170 4400 [ 82 | A
3-1 8 746,0 758,0 3.600,0 |3.543,0| 0,211| 2.797,0| 1,3 A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 |291,0| 298,5 2335 | 227,5 |1,278| -63,5 |>500 F
Gesamt QSV| F
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat

x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 6 Industriestrale Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 6 Datum | 04.06.2025
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HBS-Bewertung KP 6 - Bestand LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - TU=90 Bestand (TU=90) - Bestand Nachmittagsspitzenstunde - 24.01.2023, 15.30 - 16.30

tF | ot | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nmsoo|  Lx LK | Nms90>nk tw [ QSV
Zuf| FoteNr | Symbol) SR 1q) | 1s) | 1s) | 11 | tkzrng | (kezru) | s/t | kfz/m | kferm | ikfz/0n | ikt | ke | ikt | amd | om) |0 | | g | g | Pemeend
3 L
1 2 A K2| 38| 39| 52 |0433| 328 8,200 | 1,854 | 1942 841 21 0,375| 5969 9,416 | 58,191 - 0,390( 19,011 A
1 ™~ | K2 | 38| 39| 52 (0433 328 | 8200 | 1,854 | 1942 841 21 0,375 5969 | 9,416 | 58,191 - 0,390| 19,011 A
2 -/
2
1 4 K3 | 15| 16 | 75 [ 0,178| 142 3,550 | 1,933 1862 331 8 0,443 3,602 | 6,280 | 39,865 - 0429( 37,738| C
3 S | K1 | 66| 67| 24 |0744| 373 9,325 | 1,847 | 1949 | 1453 36 | 0,197 3,149| 5,653 | 34,800 - 0257| 4134 | A
3 2 | K1 | 66| 67| 24 |0744| 373 9,325 | 1,847 | 1949 | 1453 36 | 0,197 3,149 5,653 | 34,800 - 0257| 4134 | A
1 ~f KIL| 23| 24| 67 | 0,267 90 2,250 | 1,859 | 1937 517 13 0,118 1,848 3,766 | 23,342 | 80,000 - 0,174 26,178| B
Knotenpunktssummen: 1634 5436
Gewichtete Mittelwerte: 0,321 14,241
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusg0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 6 Industriestrale Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 6 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 1.2




HBS-Bewertung KP 7 - Bestand vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER

&

WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Aul3erorts
Belastung : Bestand Nachmittagsspitzenstunde - 24.01.2023,
15.30 - 16.30
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <<> VorfahrtsstraBe R
q qPE Cee Crz X R Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| trzng [ imp ] s QSsv
1 A 1-3 2 727,0 740,5 3.600,0 | 3.534,5| 0,206 2.807,5| - 1.3 ] A
1-2 3 134,0 138,5 954,0 9230 [0,145]| 7890 | 60| 46 | A
) B 2-1 4 36,0 38,0 60,0 57,0 [0633] 21,0 |240(1579| E
2-3 6 209,0 237,5 704,5 620,0 | 0,337| 411,0 | 120 88 | A
3 c 3-2 7 143,0 147,0 495,5 482,0 | 0,297| 3390 | 120| 106 | B
3-1 8 977,0 1.016,5 3.600,0 |3.460,0(0,282] 2.483,0| - 14| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 |245,0| 275,5 422,0 | 375,5 |0,653| 130,5 |36,0| 271 C
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 7 Industriestrale Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 7 Datum | 04.06.2025
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HBS-Bewertung KP 7 - Bestand LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - Bestand (TU=90) - Bestand Nachmittagsspitzenstunde - 24.01.2023, 15.30 - 16.30

zut | pstene | symool | 568|018 | 8 | ) | | i s | iy | g | ictwen | k6o | ¢t | 6 | o | om) | oine ] | | T | Pemerkuns
!
1 2 S K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 363 9,075 | 1,849 | 1947 | 1059 26 0,302| 5,389 8,664 | 53,388 - 0,343]| 12,531 A
1 S~ K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 364 9,100 | 1,849 | 1947 1059 26 0,304 5,409| 8,690 | 53,548 - 0,344| 12,544 A
2 2 =
1 ’7 K2 | 10| 11| 80 |0122| 36 0,900 | 1,949 | 1847 225 6 0,107 0,913 2,261 | 14,692 - 0,160| 37,092| C
3 AN K31 70| 71| 20 | 0,789 488 12,200 | 1,908 | 1887 1487 37 0,282 3,755 6,489 | 41,270 - 0,328| 3386 | A
3 2 -~ K31 70| 71| 20 | 0,789 489 12,225 | 1,908 | 1887 1487 37 0,283 3,767| 6,505 | 41,372 - 0329] 3391 | A
1 o~ K3L| 19| 20 | 71 [ 0222 143 3,575 | 1,876 | 1919 426 1 0,292 3,298 5,860 | 36,637 | 100,000 - 0,336] 31,901| B
Knotenpunktssummen: 1883 5743
Gewichtete Mittelwerte: 0,332 9,730
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nums g0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uibers chritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nusgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 7 IndustriestralRe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 7 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 1.4




HBS-Bewertung KP 6 - PPF 1 vorfahrtgeregelt SCHLOTHAUER

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts m——
Belastung : Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 1
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <>> VorfahrtsstraBBe R
q o3 Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzhl | 14 | (Fzvhl | 1] Qsv
1 A 1-3 2 671,0 684,0 3.6000 [3.531,5/0,190] 2.860,5| 1,3 | A
1-2 3 319,0 346,0 979,5 9030 | 0353 5840 [ 62 | A
) B 21 4 142,0 147,5 97,0 93,5 | 1,521| -485 | >500| F
2-3 6 180,0 182,5 732,0 722,0 | 0,249 5420 [ 66 | A
3 c 3-2 7 124,0 126,5 531,5 521,0 | 0,238| 397,0 | 91 A
3-1 8 763,0 775,0 3.600,0 |3.544,0(0215]|2.781,0] 13 | A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 322,0| 330,0 217,0 | 211,5 |1,521| -110,5| >500| F
Gesamt QSV| F
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt

Knotenpunkt | Knotenpunkt 6 Industriestralle Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe

Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 6 Datum | 04.06.2025

Bearl

beiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.1




LISA

MIV - TU=90 PPF1 (TU=90) - Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 1

HBS-Bewertung KP 6 - PPF 1 LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

tF | ot | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nmsoo|  Lx LK | Nwms90>nk tw [ QSV
Zuf| FoteNr | Symbol) SR 1q) | 1s) | 1s) | 11 | tkezrng | (kezru) | s/t | kfz/m | kferm | ikfzron | ikt | ke | ake | o) | om) |0 | | g | g | Pemeend
3 L
1 2 A K2| 38| 39| 52 |0433| 335 8,375 | 1,852 | 1944 842 21 0,388 6,125 9,617 | 59,375 - 0,398| 19,138 A
1 ™~ | K2 | 38| 39| 52(0433| 336 | 8400 | 1,852 | 1944 842 21 0,390 6,148 | 9,646 | 59,554 - 0,399 19,155 A
2 -/
2
1 4 K3 | 15| 16 | 75 [ 0,178| 142 3,550 | 1,933 1862 331 8 0,443 3,602 | 6,280 | 39,865 - 0429( 37,738| C
3 S | K1 | 66| 67| 240744 382 | 9,550 | 1,840 | 1957 | 1453 36 | 0,203 3,243 5,784 | 35,467 - 0263| 4170 | A
3 2 | K1 | 66| 67| 24 |0744| 381 9,525 | 1,840 | 1957 | 1453 36 | 0202|3,231| 5767 | 35363 - 0,262| 4163 | A
1 ~f KIL| 23 | 24| 67 | 0,267| 124 3,100 | 1,854 | 1942 519 13 0,178 2,605 | 4,882 | 30,171 80,000 - 0,239 27,061| B
Knotenpunktssummen: 1700 5440
Gewichtete Mittelwerte: 0,328 14,553
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusg0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 6 Industriestralle Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 6 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.2




HBS-Bewertung KP 7 - PPF 1 vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER

&

WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

Aulerorts

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 1
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <>> VorfahrtsstraBBe R
q qPE Cee Crz X R Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzh]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzng [ imp ] s Qsv
1 A 1-3 2 727,0 740,5 3.600,0 [3.534,5|0,206| 2.807,5| - 1.3 A
1-2 3 151,0 155,5 954,0 926,5 | 0,163 7755 | 60| 46 | A
) B 21 4 51,0 53,0 60,0 575 10883| 65 |480]|2930| E
2-3 6 209,0 237,5 704,5 620,0 | 0,337 4110 [ 120 88 | A
3 c 3-2 7 143,0 147,0 495,5 482,0 | 0,297| 3390 | 120| 106 | B
3-1 8 977,0 1.016,5 3.600,0 |[3.460,0| 0,282 2.483,0( - 14 | A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 |260,0| 290,5 3255 | 291,5 |0,892| 31,5 |84,0| 862 | E
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5.Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 7 Industriestrale Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 7 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.3




HBS-Bewertung KP 7 - PPF 1 LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - PPF1 (TU=90) - Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 1

zut | pstene | symool | 568|018 | 8| ) | | i s | iy | g | iciwen | k6o | ¢t | 1 | o | om) | oine ] | | T | Bemerkuns
!
1 2 T~ K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 363 9,075 | 1,849 | 1947 | 1059 26 0,302| 5,389 8,664 | 53,388 - 0,343 12,531 A
1 S~ K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 364 9,100 | 1,849 | 1947 1059 26 0,304 5,409| 8,690 | 53,548 - 0,344| 12,544 A
2 2 =
1 7 K21 10| 11| 80 |0,122 51 1,275 | 1,906 | 1889 230 6 0,161 1,312| 2,928 | 18,605 N 0,222 38175| C
3 AN K3 70| 71| 20 | 0,789 488 12,200 | 1,908 | 1887 1487 37 0,282 3,755 6,489 | 41,270 - 0,328| 3,386 | A
3 2 -~ K31 70| 71| 20 | 0,789 489 12,225 | 1,908 | 1887 1487 37 0,283 3,767| 6,505 | 41,372 - 0329] 3391 | A
1 o~ K3L| 19| 20 | 71 [ 0222 143 3,575 | 1,876 | 1919 426 1 0,292 3,298 5,860 | 36,637 | 100,000 - 0,336] 31,901| B
Knotenpunktssummen: 1898 5748
Gewichtete Mittelwerte: 0,332 9,976
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Numsg0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nusgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 7 IndustriestralRe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 7 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.4




HBS-Bewertung KP 6 - PPF 2 vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

Aulerorts

Knotenpunkt 6 Industrestrage Mitte | Anschiussstele A 39 Westrampe

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 2
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A < > VorfahrtsstraBBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <>> VorfahrtsstraBBe R
q o3 Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzhl | 14 | (Fzvhl | 1] Qsv
1 A 1-3 2 676,0 689,0 3.6000 [3.532,0[0,191]2.8560| 1,3 [ A
1-2 3 319,0 346,0 942,5 869,0 | 0,367 5500 [ 65 | A
) B 21 4 142,0 147,5 84,0 81,0 | 1,756| -61,0 | >500| F
2-3 6 189,0 191,5 729,5 7200 | 0,263 5310 [ 68 | A
3 c 3-2 7 152,0 155,0 528,5 5185 [ 0,293]| 3665 | 98 [ A
3-1 8 777,0 789,0 3.600,0 [3.5455]| 021927685 1,3 | A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 331,0| 339,0 193,0 | 188,5 |1,756| -142,5| >500| F
Gesamt QSV| F

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

tW . Mittlere Wartezeit

Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 6 Industriestralle Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe

Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 6 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.5




LISA

MIV - TU=90 PPF2 (TU=90) - Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 2

HBS-Bewertung KP 6 - PPF 2 LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

tF | ot | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nmsoo|  Lx LK | Nms90>nk tw [ QSV
Zuf| FoteNr | Symbol) SR 1q) | 1s) | 1s) | 11 | tkzrng | (kezru) | s/t | kfz/m | kferm | ikfz/0n | ikt | ke | ikt | amd | om) |0 | | g | g | Pemeend
3 L
1 2 A K2| 38| 39| 52 |0433| 338 8,450 | 1,852 | 1944 842 21 0,393 6,191 9,702 | 59,900 - 0,401| 19,187 A
1 ™~ | K2 | 38| 39| 52 (0433 338 | 8450 | 1,852 | 1944 842 21 0,393 6,191 9,702 | 59,900 - 0,401| 19,187 A
2 -/
2
1 4 K3 | 15| 16 | 75 [ 0,178| 142 3,550 | 1,933 1862 331 8 0,443 3,602 | 6,280 | 39,865 - 0429( 37,738| C
3 S | K1 | 66| 67| 240744 388 | 9700 | 1,838 | 1959 | 1455 36 | 0,208 3,307 5873 | 35978 - 0267| 4195 | A
3 2 N | K1 | 66| 67| 240744 389 | 9725 | 1,838 | 1959 | 1455 36 | 0,208 3,315 5884 | 36,045 - 0267| 4195 | A
1 ~f KI1L| 23 | 24| 67 | 0,267| 152 3,800 | 1,854 | 1942 519 13 0,237 3,259 5,806 | 35,881 | 80,000 - 0,293 27,874| B
Knotenpunktssummen: 1747 5444
Gewichtete Mittelwerte: 0,334 14,783
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusg0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 6 Industriestrale Mitte / Anschlussstelle A 39 Westrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 6 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.6




HBS-Bewertung KP 7 - PPF 2 vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertun
Knotenpu

gsmethode
nkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

Aulerorts

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 2
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7
3 C <>> VorfahrtsstraBBe R
q qPE Cee Crz X R Nos tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzh]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzzn | i [s] Qsv
: A 1-3 2 727,0 740,5 3.600,0 |[3.534,5[0,206| 2.807,5| - 1.3 ] A
1-2 3 165,0 169,5 954,0 9285 | 0178| 7635 | 60 [ 47 | A
5 5 2-1 4 56,0 58,0 60,0 580 |[0967| 20 54,0 | 3609| E
2-3 6 209,0 237,5 704,5 620,0 | 0,337| 4110 | 120 88 | A
3 c 3-2 7 143,0 147,0 495,5 482,0 | 0,297| 3390 | 120 | 106 | B
3-1 8 977,0 1.016,5 3.600,0 |3.460,0|0,282] 2.483,0( - 14 | A
Mischstréme
2| B | - | 4+6 |265,0| 295,5 303,5 |272,0|0,974| 7,0 |114,o|144,2 E
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5.Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit

Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 7 Industriestrale Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe

Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 7 Datum | 04.06.2025
Bearbeiter Glick Abzeichnung Blatt Anlage 2.7




HBS-Bewertung KP 7 - PPF 2 LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - PPF2 (TU=90) - Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 2

zut | pstene | symool | 568|018 | 8 | ) | | i s | iy | g | ictwen | k6o | ¢t | 6 | o | om) | oine ] | | T | Pemerkuns
!
1 2 S K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 363 9,075 | 1,849 | 1947 | 1059 26 0,302| 5,389 8,664 | 53,388 - 0,343]| 12,531 A
1 S~ K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 364 9,100 | 1,849 | 1947 1059 26 0,304 5,409| 8,690 | 53,548 - 0,344| 12,544 A
2 2 =
1 ’7 K2 | 10| 11| 80 |0122| 56 1,400 | 1,897 | 1898 232 6 0,180| 1,446 3,143 | 19,876 - 0,241] 38,534| C
3 AN K31 70| 71| 20 | 0,789 488 12,200 | 1,908 | 1887 1487 37 0,282 3,755 6,489 | 41,270 - 0,328| 3386 | A
3 2 -~ K31 70| 71| 20 | 0,789 489 12,225 | 1,908 | 1887 1487 37 0,283 3,767| 6,505 | 41,372 - 0329] 3391 | A
1 o~ K3L| 19| 20 | 71 [ 0222 143 3,575 | 1,876 | 1919 426 1 0,292 3,298 5,860 | 36,637 | 100,000 - 0,336] 31,901| B
Knotenpunktssummen: 1903 5750
Gewichtete Mittelwerte: 0,332 10,060
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nums g0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uibers chritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nusgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Salzgitter - Erganzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
Knotenpunkt | Knotenpunkt 7 IndustriestralRe Mitte / Anschlussstelle A 39 Ostrampe
Auftragsnr. 06-2572 Variante Knotenpunkt 7 Datum | 04.06.2025
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HBS-Bewertung KP 6 - PPF 3 vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Aul3erorts

Knotenpunkt 6 Industrestrage Mitte | Anschiussstele A 39 Westrampe

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 3
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <>> VorfahrtsstraBBe R
q o3 Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzh]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| rn | s Qsv
1 A 1-3 2 679,0 692,5 3.6000 [3.530,0|0,192]2.851,0] 13 [ A
1-2 3 319,0 346,0 854,5 7880 | 0,405[ 4690 [ 77 | A
) B 21 4 142,0 147,5 58,0 56,0 | 2,543| -860 | >500| F
2-3 6 196,0 199,5 728,0 7150 | 0,274 5190 [ 69 | A
3 c 3-2 7 223,0 227,5 526,5 516,0 | 0432 2930 | 123 | B
3-1 8 812,0 825,0 3.600,0 [3.543,5|0229(2.731,5[ 1,3 | A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 | 338,0| 347,0 136,5 | 133,0 |2,542| -205,0| >500| F
Gesamt QSV| F
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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LISA

MIV - TU=90 PPF3 (TU=90) - Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 3

HBS-Bewertung KP 6 - PPF 3 LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

tF | ot | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nmsoo|  Lx LK | Nwms90>nk tw [ QSV
Zuf| FoteNr | Symbol) SR 1q) | 1s) | 1s) | 11 | tkezrng | (kezru) | s/t | kfz/m | kferm | ikfzron | ikt | ke | ake | o) | om) |0 | | g | g | Pemeend
3 L
1 2 A K2| 38| 39| 52 0433 339 8,475 | 1,852 | 1944 841 21 0,397 6,218 9,736 | 60,110 - 0,403| 19,224 A
1 ™~ | K2 | 38| 39| 52 (0433 340 | 8500 | 1,852 | 1944 841 21 0,399 6,240 9,764 | 60,283 - 0,404| 19,242 A
2 -/
2
1 4 K3 | 15| 16 | 75 [ 0,178| 142 3,550 | 1,933 1862 331 8 0,443 3,602 | 6,280 | 39,865 - 0429( 37,738| C
3 S | K1 | 66| 67| 24 |0744| 406 | 10,150 | 1,840 | 1957 | 1453 36 | 0,221 3,500( 6,140 | 37,650 - 0279| 4270 | A
3 2 a | K1 | 66| 67| 24 0744 406 | 10,150 | 1,840 [ 1957 | 1453 36 | 0221 3,500 6,140 | 37,650 - 0,279| 4270 | A
1 ~f KIL| 23 | 24| 67 | 0,267 | 223 5575 | 1,854 | 1942 519 13 0,446 5,062 | 8,236 | 50,898 | 80,000 - 0430( 30,408| B
Knotenpunktssummen: 1856 5438
Gewichtete Mittelwerte: 0,354 | 15,445
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusg0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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HBS-Bewertung KP 7 - PPF 3 vorfahrtgeregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes :

Aulerorts

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 3
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C <>> VorfahrtsstraBBe R
q qPE Cee Crz X R Nos tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzh]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | rzzn | i [s] Qsv
1 A 1-3 2 727,0 740,5 3.6000 [3.534,5|0206| 2.807,5| - 13 A
1-2 3 200,0 205,5 954,0 9285 | 0215 7285 [ 60 | 49 | A
) B 21 4 59,0 61,5 60,0 57,5 11,025| -15 | 60,0 [ 4269 F
2-3 6 209,0 237,5 704,5 620,0 | 0,337 4110 [ 120| 88 | A
3 c 3-2 7 143,0 147,0 495,5 482,0 | 0,297| 3390 | 120 | 106 | B
3-1 8 977,0 1.016,5 3.600,0 |[3.460,0| 0,282 2.483,0 - 14 | A
Mischstréme
2 | B | - | 4+6 |268,0| 299,0 290,0 |260,0 |1,031| -8,0 |138,0|204,2 F
Gesamt QSV| F
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5.Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewertung KP 7 - PPF 3 LSA-geregelt

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - PPF3 (TU=90) - Nachmittagsspitzenstunde - Prognoseplanfall 3

zut | pstene | symool | 568|018 | 8 | ) | | i s | iy | g | ictwen | k6o | ¢t | 6 | o | om) | oine ] | | T | Pemerkuns
!
1 2 S K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 363 9,075 | 1,849 | 1947 | 1059 26 0,302| 5,389 8,664 | 53,388 - 0,343]| 12,531 A
1 S~ K1 | 48 | 49 | 42 | 0,544| 364 9,100 | 1,849 | 1947 1059 26 0,304 5,409| 8,690 | 53,548 - 0,344| 12,544 A
2 2 =
1 ’7 K2 10| 11| 80 |0122| 59 1,475 | 1,915 | 1880 229 6 0,197 1,534 3,281 | 20,946 - 0,258 38,914| C
3 AN K31 70| 71| 20 | 0,789 488 12,200 | 1,908 | 1887 1487 37 0,282 3,755 6,489 | 41,270 - 0,328| 3386 | A
3 2 -~ K31 70| 71| 20 | 0,789 489 12,225 | 1,908 | 1887 1487 37 0,283 3,767| 6,505 | 41,372 - 0329] 3391 | A
1 o~ K3L| 19| 20 | 71 [ 0222 143 3,575 | 1,876 | 1919 426 1 0,292 3,298 5,860 | 36,637 | 100,000 - 0,336] 31,901| B
Knotenpunktssummen: 1906 5747
Gewichtete Mittelwerte: 0,333 10,117
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nums g0 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uibers chritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nusgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Abbildungen

Abb.1: Ubersichtsplan

Abb. 2: Verkehrsbelastungen im Bestand — Spitzenstunde am Nachmittag

Abb. 3.1: Verkehrsbelastungen in Prognoseplanfall 1 — Spitzenstunde am Nachmittag
Abb. 3.2: Verkehrsbelastungen in Prognoseplanfall 2 — Spitzenstunde am Nachmittag

Abb. 3.3: Verkehrsbelastungen in Prognoseplanfall 3 — Spitzenstunde am Nachmittag

Mébeleinkaufsmarkt in Salzgitter: Ergdnzende Betrachtung der beiden Knotenpunkte an der
Autobahnanschlussstelle Salzgitter-Watenstedt
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Verkehrsuntersuchung zum
geplanten Mébel-Einkaufszentrum in
Salzgitter-Lebenstedt

* Kartendaten: © OpenStreetMap contributorsL
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Verkehrsbelastungen Prognhose 2
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Verkehrsbelastungen Proghose 3
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